Auto, Bahn, Flugzeug — Wie wir versuchen, durch gesteigerte Mobilitat
unserem Alltag zu entkommen

- Die Geschichte einer Zugverspatung -
Ein Essay von Philipp Weng

Verspatungen konnen unerwartete Gedankenspielrdume auslosen. Mein Zug war auf
offener Strecke stehen geblieben - Toiletten geschlossen, Heizung ausgefallen. Ich drohte,
zu spat zur Deutsch-Klausur zu kommen. Genervt blatterte ich in der bahneigenen
Zeitschrift und stiel3 auf eine Karte mit dem gesamten Streckennetz Deutschlands.
Uberschrift: Die Bahn macht mobil. ,Das soll Mobilitat sein? Welcher Zug schafft es denn
bitte, Deutschland zu durchfahren, bei den vielen Stérungen!® schnaubte ich in Richtung
Sitznachbarn. Doch dann, als der Zug weitere Minuten regungslos auf den Gleisen
verharrte, zog mich die Werbeschrift in ihren Bann und ich war beindruck von der Vielfalt
und Schnelligkeit der Verbindungen, die die Deutsche Bahn darin anpreist: Stuttgart —
Hamburg in neun Stunden, Offenburg — Paris in funf Stunden, Konstanz — Rigen in nur
dreizehn Stunden und Stockach — London in sagenhaften zwoIf Stunden. ,Da kdnnte ich
doch glatt einmal einen Wochenendurlaub machen®, kam es mir in den Sinn. Mir wurde
bewusst, welche Mdglichkeiten die Mobilitat in Deutschland in Form von Auto, Bus, Bahn,
Schiff und Flugzeug bietet: dem Alltag entkommen, in wenigen Stunden in einer anderen
Stadt, einem anderen Kulturraum, einer anderen Welt.

Unweigerlich kamen mir die Bilder aus dem Geschichtsunterricht in den Sinn, sodass ich
mir die Frage stellte, wie das denn friher wohl so war, mit der Mobilitat. Eine Recherche
auf meinem Smartphone in der App ,Philippedia“ gab mir genauere Auskunft:

.,Phanomen und Begriff der Mobilitat, abgeleitet aus dem lateinischen Wort ,movere® -
bewegen, lassen sich bis in die frihe Menschheitsgeschichte, die Steinzeit,
zurlckverfolgen. Bereits damals &nderten die Menschen ihren Wohnort, um sich neue
Jagdgebiete zu erschliel3en. Eine weitere wichtige Station der Mobilitat wird im rdmischen
Kaiserreich gesehen. Uber Monate hinweg reisten Herrscher und Feldherren durch das
Weltreich, zu Pferd, in der Kutsche oder per pedes, um Gebiete ihres Reiches zu
kontrollieren. Selbige Art der Mobilitat findet sich bis ins Mittelalter; erst die industrielle
Revolution brachte einen grof3en Einschnitt. Seit Erfindung der Dampfmaschine und dem
Bau der ersten Eisenbahnverbindung zwischen Nurnberg und Firth ist eine standige
Beschleunigung der Mobilitdt erkennbar, verbunden mit einem immer grol3eren globalen
Transport- und Verkehrsnetz.“ Ich hére auf zu lesen, denn mein Zug hatte sich wieder in
Bewegung gesetzt, sodass ich die Richtigkeit der Definition im Punkt der Beschleunigung
des Verkehrswesens gliucklicherweise doch nicht in Frage stellen musste. Der Artikel hat
mir also gezeigt, wie drastisch sich der Mobilitatsbegriff durch die Industrialisierung
verandert hatte.

Schnell stellte sich fur mich die Frage, ob sich mit der Veranderung des Begriffes auch der
Zweck und Hintergrund der Mobilitat geandert hat. Reiste der Mensch in der Steinzeit
doch umher, um sein Uberleben zu sichern, so tat er dies in der romischen Kaiserzeit und
den folgenden Epochen aus, nennen wir es, ,beruflichen“ Grinden. Dieser Aspekt blieb
auch nach der Industrialisierung erhalten, er wurde jedoch erweitert. Neben der Mobilitat
aus Grunden des Berufs wird der Aspekt der Mobilitat aus Grinden der Vergniigung
immer wichtiger: eine Reise in den Urlaub mit dem Flugzeug — mit einem Klick ins Netz
gebucht; ein Wochenendausflug ins Pariser Disneyland — mit TGV und co. kein Problem
mehr; ein Wochenende zum Shoppen nach New York — gehort scheinbar zum Normal-
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programm eines jeden Sterblichen. Es zeigt sich also eine Erweiterung des Mobili-
tatsbegriffs um den Aspekt des Vergnigens. Oft verreist man heute, um Genuss zu haben.

Dieses Phanomen scheint jedoch erst in der Generation meiner Eltern massiv
zugenommen zu haben. Erinnere ich mich namlich an die immer interessanten
abendlichen Erzahlungen meines Grol3vaters, so hat fur diesen die Mobilitdt aus Griinden
des Vergniigens nie eine grof3e Rolle gespielt. Gliicklich lebe er eine lange Zeit seines
Lebens auf seinem Bauernhof, hatte dort seine feste Arbeit, und auch nach Verkauf des
Hofs verspurte er nie das Bedurfnis, die Mobilitdt des Vergniigens wegen auszukosten,
wenngleich ihm der nahegelegene Bahnhof diese Mdoglichkeit gegeben hatte.

Ich fragte mich also, weshalb der Mensch heutzutage ,just for fun“ verreist oder, anders
ausgedriuckt, weshalb der Mensch heutzutage das Reisen bendtigt, um gltcklich zu
werden. Weshalb haben Junge und Junggebliebene zu Millionen heutzutage das
Bedurfnis, in die Verkehrsmittel unseres Landes zu steigen und sich weit entfernt von zu
Hause zu vergnigen? Wieso sehen sie sich nach entfernten Welten, wenn auch das
vertraute Heim ihnen die Moéglichkeit geben wirde, Spafld zu haben?

Ich dachte an die Epoche zurlick, in der eine mal3gebliche Verdnderung des
Mobilitatsbegriffes stattfand, die Industrialisierung. Vielleicht kénnen wir in den lang-
fristigen Folgen dieser Epoche einen Wandel des Lebensstils erkennen, der bei uns das
Bedurfnis des vergnuglichen Reisens und der Nutzung der Mobilitat aufgrund von Spal3
hervorruft? Verschwommen erschienen in meinem Kopf die Bilder von grof3en Fabriken,
Arbeitern am FlieRband, die von Dunkelheit bis Dunkelheit in groRen Hallen immer den
gleichen Arbeitsschritt austiben. Und ist nicht auch die standardmé&Rige Buroarbeit so
etwas wie moderne FlieBbandarbeit; Arbeit in GroRraumbdtiros, Stapeln von Akten auf dem
Schreibtisch, Beantwortung von Geschaftsbriefen unter Zeitdruck und die immerwahrend
kritischen Kommentare des ach so bosen Chefs?

Arbeit als Herr seiner selbst? Fehlanzeige! Freiheit bei der Durchfiihrung der Aufgaben?
Gibt es nicht! Verwirklichung in der eigenen Arbeit? Was ist denn das?

Der ungeduldige Leser wird sich fragen, was denn ebendies mit Mobilitat des Vergniigens
wegen zu tun hat und der Korrektor wird schon, die Stirn runzelnd, den Rotstift in die Hand
nehmen, um mit dicken Buchstaben ,Thema verfehlt* an den Rand zu schreiben. Einen
Moment bitte! Denn der Zusammenhang zwischen Leben und Arbeit ohne Freiheit und der
Sache nach einer gesteigerten Mobilitat ist extrem. Durch die Industrialisierung, verbunden
mit einer Beschleunigung des Lebens, hat das menschliche Geschlecht die Mdglichkeit
verloren, sich selbst zu verwirklichen und in Freiheit zu leben. Ein Leben ohne Freiheit ist
fur den Menschen jedoch unvorstellbar, schon zu Zeiten der franzdsischen Revolution
hatte dies der ,Genfer Uhrenmacher” Jean-Jacques Rousseau in seinem Werk ,Du contrat
social“ herausgearbeitet; es ist die Freiheit, die die Existenz des Menschen so besonders
macht. In seinem Alltag hat er eben diese verloren.

Was wirden Sie, lieber Leser, machen, wenn Sie nicht mehr die Mdglichkeit hétten, in
Ihrem Alltag in Freiheit zu leben? Meine Weissagung: Sie wirden versuchen, diesem zu
entkommen. N&chste Frage: Wie wirden Sie versuchen, diesem Alltag zu entkommen?
Meine Vorhersage: Sie wuirden versuchen, sich moglichst weit von lhrer Heimat zu
entfernen, in eine neue Welt zu verreisen. Wie wirden Sie dies machen? Meine These:
Sie wirden die seit der Industrialisierung stark ausgebaute Mobilitat nutzen, um dem Alltag
zu entkommen.

Hinter dem, was sich hier so wunderbar anhort, verbirgt sich in Wirklichkeit eine schlimme
Tatsache: Die Mobilitat dient nicht nur dazu, Menschen vom einen Ort zum anderen zu
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transportieren, sie hat ebenso den Zweck, Millionen von Deutschen jedes Wochenende
eine Flucht aus ihrem Alltag zu ermdéglichen. Drang nach Mobilitdt ist somit das
Aushéangeschild des Menschen, der sich in seinem Alltag nicht verwirklichen kann.

Und hierin zeigt sich ein weiterer Aspekt der Mobilitat. Diese beinhaltet nicht nur eine
raumliche Beweglichkeit, sondern ebenso eine geistige, nach der der Mensch strebt. Der
Schreibtischarbeiter, von Montag bis Freitag in einem grof3en Beton-Burokomplex sitzend,
strebt nach geistiger Beweglichkeit, die ihm sein Beruf nicht mehr bieten kann; durch
Reisen in die Fremde, durch Nutzung des rdumlichen Mobilititsangebots versucht er,
diese zu erreichen.

Was in diesem Zusammenhang besonders traurig ist: Es war die Industrialisierung, die
uns uberhaupt erst die fantastische Mobilitat mit vielen tausenden Kilometern von Stral3en,
Schienen und Reisen per Schiff und Flugzeug ermdéglicht hat. Schlimm ist, dass es jedoch
auch die Industrialisierung war, die dem Menschen seine Freiheit geraubt hat und ihn nun
zwingt, mittels der durch die Industrialisierung gewonnenen Mobilitdt dem Alltag zu
entfliehen.

Als ich meinem Sitznachbarn im Zug meine Gedanken darstellte, schaute dieser mich mit
seinen schmalen Augen (die Party am Vorabend muss wohl lang gewesen sein) an und
stellte mit schlafriger Stimme die Frage: ,Na und? Wenn der Mensch durch die Mobilitat
die Freiheit erlangen kann, die ihm in seinem Alltag fehlt, dann ist doch alles in Ordnung!*.
Ich war stutzig, eine Antwort fiel mir nicht ein. Ich verkroch mich hinter meiner Zeitung und
wollte alles moglichst schnell vergessen. Folgende Schlagzeilen fielen mir unmittelbar in
die Augen: ,Bis 2050 wird sich die Weltbevolkerung verzwanzigfacht haben®, ,Afrika auf
dem Weg zum Wohlstand“ und ,Energie wird knapp®“. Ganz verdrangt hatte ich meine
Gedanken zum Thema Mobilitat noch nicht und so schoss mir eine Frage durch den Kopf,
vielleicht nicht derartig philosophisch hochgestochen, dafiir umso wichtiger fir unsere
Zukunft: Haben wir auf unserer Erde die Ressourcen, die Kapazitaten, dass wir uns ein
Mobilitatsangebot erlauben konnen, in dem jeder um die Welt ,schippert®, nur um seinem
Alltag zu entkommen? Kénnen wir langfristig diesen Wohlstand aufrecht erhalten?

Die verfugbare Erddlmenge féallt wie die Aktienkurse wahrend der Weltwirtschaftskrise
2008/2009, die Bevolkerungszahl hingegen wéachst ebenso wie die Anzahl der Lander, die
momentan ,ihre“ Industrialisierung durchlaufen und nach dem Status eines Industrie-
staates streben — auch in diesen wird ein Verlust der Freiheit der Bevolkerung erkennbar
sein. Wir kdonnen es uns also nicht erlauben, die neu durch die Industrialisierung
gewonnene Mobilitdt zu nutzen, um der Freiheit wegen in der Welt herumzureisen.

,Uberflissig“ reisen durfen wir also nicht, die Mobilitdt nicht nutzen, um Freiheit zu
erlangen, die uns im Alltag fehlt. Doch was wird dann aus uns, mit einem Leben ohne
Mobilitdt? Werden nicht nur die ungenutzten Transportmittel, sondern auch wir geistig
verrosten, wenn wir ohne Mobilitét leben missen? Werden wir zu Maschinen werden, die
die Begriffe ,Arbeit“ und ,Leben” gleichsetzen?

Wahrscheinlich! Ein Mensch ohne Freiheit ist kein Mensch. War und ist die Mobilitat doch
die letzte Moglichkeit, dem unfreien Alltag zu entkommen, so kdme ein Verlust dieser dem
Verlust der essentiellen Grundlage des menschlichen Geschlechts gleich.

Die Freiheit kann dennoch bestehen bleiben, freilich nicht durch Reisen in die Ferne, nicht
ermdglicht durch Mobilitat, sondern durch eine Anderung unseres Alltags. Wir miissen
danach streben, dass der Mensch in seinem Alltag, und besonders im Beruf, wieder Herr
seiner selbst wird und hierdurch die Freiheit zurtickgewinnt, die er durch die
Industrialisierung verloren hat. Ist dies der Fall, so benétigt der Mensch keine Ubermafige
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Mobilitdt zum Zwecke des Freiheitsgewinns.

Wie das gehen soll? Ein Thema fir die ndchste Reise. Meine Zugfahrt neigte sich dem
Ende zu, doch eine Frage bewegte mich weiterhin sehr: Wie sollte der Mensch heutzutage
mit dem Begriff der Mobilitdt umgehen?

Gerade der Aspekt der geistigen Beweglichkeit muss immer wichtiger werden. Die
zunehmende Maschinisierung unserer Welt hat dazu gefiihrt und fihrt dazu, dass das
menschliche Individuum sich immer starker auf technische Innovationen ausrichtet und
hierdurch geistig unbeweglich wird. Dies muss sich andern. Der Mensch darf nicht
versuchen, geistige Mobilitat durch raumliche Mobilitdt zu erlangen, dies wiirde zu einer
Belastung der Menschheit fihren, unsere nachsten Generationen und deren Lebensraum
in Gefahr bringen und ist daher nur beschrankt zulassig. Vielmehr mussen wir unsere
eigene Umgebung so verdndern, dass diese uns genug Moglichkeiten gibt, sich geistig
mobil zu bewegen.

.Nachster Halt Stockach® tont es schrill aus den Lautsprechern. Zwanzig Minuten
Verspatung, seit zehn Minuten lauft meine Deutsch-Klausur. Ich sprinte zur Schule, betrete
schnaufend den Klassenraum. Schweil3perlen auf der Haut meiner Mitschiler. Schweres
Thema? Ein Nicken. Angstgeladen setze ich mich auf meinen Platz. Und strahle: Essay;
Thema: ,Mobilitat heute — eine kritische Standortbestimmung®. Mit eleganten Bewegungen
fulle ich die Seiten. Wie schon es doch ist, wenn Mobilitat nicht perfekt funktioniert ...

Dieser Essay wurde in der Deutsch-Klausur am 7. Februar 2014 zum Thema ,, Mobilitat
heute — eine kritische Standortbestimmung* verfasst.



